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Où se situe la demande?

Un total de 141.000 
habitants et 
emplois seront 
desservis avec la 
ligne Est-Ouest et 
le prolongement de 
la ligne 1

Population & Emplois desservis

TRANSPORT PUBLIC



TRANSPORT 

PUBLIC

Réseau urbain niçois : les chiffres clés

54 millions de 
voyageurs en 
2008,

soit + 35% d’augmentation par 
rapport à 2007.

Le site propre bus
- 9 lignes (880 bus par jour) 
utilisent le site propre actuel, 
- 50 000 voyages/jour.

La Promenade
-13 lignes (860 bus/jour), dont 
4 lignes départementales, 
-de 25 000 voyages/jour.

Au total
75 000 voyages/jour

TRAMWAY ACTUEL
75 000 voyages par jour



ENVIRONNEMENT

NCA:

1 630 000 tonnes équivalent carbone 
soit : 3,3 tonnes / habitant
Terrien durable : 0,5 tonne

57% sont émis par le transport       
de personnes

Bilan Carbone

BILAN CARBONE SUR LE TERRITOIRE DE NCA

UN DOUBLE OBJECTIF:

Améliorer la mobilité et réduire les G.E.S. (Gaz à effet de serre)
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1. Les systèmes routiers
1. Les bus simples ou articulés et trolleybus
2. Les bus guidés (système de guidage immatériel)
3. Les systèmes BHNS (Bus à Haut Niveau de Service)

2. Les systèmes guidés de surface (tramways urbains)
1. Les tramways sur fer
2. Les tramways sur pneus

3. Les systèmes guidés souterrains ou aériens : Les mét ros et 
Val

4. Les systèmes sur réseau ferroviaire : Les TER & tram -trains

Inventaire des différents systèmes

S YSTEMES DE TRANSPORT



Les systèmes routiers
- Les bus simples ou articulés et  trolleybus
- Les bus guidés

• Véhicules de 12 m (standard), 18m (articulés)

• Capacité des bus entre 110 à 140 personnes :
– soit 1.100 à 1.400 voyageurs par heure 
– pour une fréquence de 6 minutes.

• Vitesse commerciale maxi de 15 à 20 km/h

S YSTEMES DE TRANSPORT



Les systèmes routiers
Les systèmes BHNS (Bus à Haut Niveau de Service)

BUSWAY

• Bus articulés de 18m (développement en cours des super-bus de 24 
mètres de long et 180 passagers par bus)

• Flux horaire maximum par sens : 3.000 passagers.

• Infrastructures (aménagements et station) équivalentes  à celles du 
tramway (excepté la plateforme)

• Bus actuellement propulsés par un moteur thermique (GNV par 
exemple) mais développement des bus hybrides (gaz+batteries)

S YSTEMES DE TRANSPORT



Les systèmes guidés de surface (tramways urbains)

Les tramways sur fer

• Conception modulaire des véhicules (rames) de 30/35m à 40/45m

• Capacité de 200 à 300 passagers par rame

• Gamme de largeur de 2,20 à 2,65 m

• Flux de + de 5.000 passagers par heure et par sens

• Alimentation électrique (ligne aérienne + pantographe) et dispositifs  
alternatif sans ligne aérienne disponibles, ou en cours de 
développement

• Plusieurs constructeurs européens en concurrenceS YSTEMES DE TRANSPORT



• Gamme de différentes longueurs : 
– modèle le plus long Translohr STE6 : 46m 

• Largeur unique de 2,20 mètres

• Capacité de 250 passagers par rame maximum

• Flux maximum de 3.600 passagers par heure et par sens 

• Rail unique de guidage central

• Constructeur unique français : Lohr Industries

S YSTEMES DE TRANSPORT

Les systèmes guidés de surface 
(tramways urbains)
Les tramways sur pneus



Les systèmes guidés souterrains ou aériens : Les mé tros
Les systèmes sur réseau ferroviaire : Les tram-trai ns

• Métros classiques (automatiques ou non ) et les métros légers :
– Circulation en site propre intégral
– Débit élevé pouvant atteindre 20 000 passagers par heure et par sens 

• Tram-trains :
– Circulation en site tramway pour la partie urbaine et sur le réseau ferroviaire en périurbain
– Vocation à relier les pôles urbains entre eux ou  les centres villes aux zones périurbaines
– Concept né en Allemagne (Karlsruhe)
– Quatre lignes en France dont 3 en projet (Aulnay-Bondy en région parisienne, Strasbourg, et 

Mulhouse ainsi que La Réunion)
– Matériel roulant spécifique

S YSTEMES DE 

TRANSPORT



Passagers / heure / 
sens

Bus Site Banal

B.H.N.S. 

Tram fer 

Tram pneus

Métro automatique 
léger

Métro

Débits horaires usuels, densit é 4 p/m2SYSTEMES DE 

TRANSPORT

Capacités de transport
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OBJECTIF : Disposer d’un système de transport collectif urbain 
présentant des hautes performances  lui conférant  ainsi  une  
bonne attractivité.

DOMAINES DE PERFORMANCES ELEVES :
– Capacité de transport élevée
– Rapidité, temps de parcours réduit, vitesse commerciale élevée
– Fréquence élevée, ponctualité & régularité
– Bonne accessibilité, répondant notamment aux prescriptions PMR
– Confort physique élevé (siège, lumière, clim, secousses, bruit…)

– Système d’information voyageurs performant

Transport en Commun en Site Propre (T.C.S.P.)

S YSTEMES DE TRANSPORT

Quels critères de choix ?



Autres facteurs intervenant dans le choix:

– Fiabilité, disponibilité, pérennité / durée de vie, facilité
d’exploitation et de maintenance, capacité d’évolutivité

– Capacité d’interconnexion et de constitution d’un réseau
– Facilité d’insertion, latitude de choix d’aménagement 
– Impacts liés à la mise en place du système en matière 

environnementale et de développement durable
– Cout d’investissement, d’exploitation et d’entretien
– Solutions de fonctionnement sans ligne aérienne

S YSTEMES DE 

TRANSPORT



TRACES


