
CRITERES

D'EVALUATION

CRITERES SYSTEME

DE DEPLACEMENTS

- EFFICACITE

Efficacité du schéma global (articulation
réseau train + tram + bus + P+R...)

Temps de parcours
performant pour capter
un maximum de
clientèle

Capacité à faire passer
un tram sans
piétonniser

Fréquence forte pour
être attractif

Niveau de confort élevé

places assises
suffisantes

Vue et paysage
traversé

Accès facilité et
automatique pour les
PMR

Débit heure de pointe suffisant

Capacité de dissuasion sur l'automobile

Interconnexion T1/T2

Eviter toute rupture de
charge décourageant
les usagers

Dépôt, maintenance à
optimiser pour toutes
les lignes

CRITERES

DESSERTE

Desservir un maximum de population, d'usagers

Espacement des stations/ clientèle à capter

CRITERES IMAGE

Pollution visuelle

Image de la Prom'

CRITERES

EVOLUTIVITE

Capacité à être durable et
évolutif dans le temps

Capacité à répondre aux besoins en
se projetant dans 20 à 30 ans

souplesse maximale du système pour
une capacité à répondre aux besoins
dans le temps

CRITERES COUT

Coût de
fonctionnement

Coût d'investissement

TRI (taux de rentabilité interne), au delà
des seuls coûts financiers, impact positif
collectif

Coût global

CRITERES

ACCESSIBILITE PMR

Capacité de repérage
et de lecture facile du
réseau et des accès

Accessibilité

Stations

Rame

Ligne

CRITERE IMPACT

ECONOMIQUE

Impact commerces

Pendant travaux

Capacité à valoriser les
commerces après
travaux

Capacité à améliorer
l'ère de chalandise du
centre-ville

Impact hôtels

Synthèse des conclusions des 2 groupes réunis le 11 juin 2009

GROUPES DE TRAVAIL TRANSPORTS SUR AXE EST-OUEST


